Die alte Post liber den Brenner

1490: erste Postroute zwischen Mecheln bei Brissel und Innsbruck

1516: regelmafige Postverbindung von Briissel tiber den Brenner nach
Rom seither glich der Brenner einem Spinnennetz der
europaischen Postrouten und war die Hauptverbindung zwischen
Nord- und Sidtirol

1600: jahrlich 140 000 Briefe zwischen den italienischen und den
westeuropdischen Handelszentren in den Niederlanden und in
England Poststationen lagen 2 Meilen = 15 km voneinander
entfernt an jeder Station wurden Reiter und Pferd gewechselt
an der Brennerstrae: Schénberg, Steinach, Brenner, Sterzing,
Mittewald, Brixen, Kollmann, Deutschen, Bozen
das Flandrische Felleisen (= Postsack) lief ohne Unterlass, bei Tag
und Nacht
am Anfang gab es nur einen solchen Kurs mit der Reitpost (=
Briefpost) in jeder Richtung, spater zwei

1754: ordinari Fahrpost Gber den Brenner (= planméRige Beférderung
von Passagieren, und Waren)

1823: Einfuhrung der Eilpost (= planméaRige Personenbeférderung auch
bei Nacht)

1867: Eréffnung der Brennerbahn — auch die Post fuhr nun mit der Bahn
neue Postdmter in Gossensass und Gries am Brenner
letzte Eisenbahnliicke zwischen Hamburg und Rom geschlossen
Blitzzug in 18 Stunden von Berlin nach Verona

1918: nach dem Waffenstillstand nur italienische Feldpost tber den
Brenner private Postverkehr Uber den Brenner bis September 1919
gesperrt nach dem 1. Weltkrieg: Pionierzeit der Postflieger
aus Afrika Gber Griechenland bis Brindisi
von Brindisi mit der Bahn Uber den Brenner nach Mitteleuropa

1943: Sturz Mussolinis — Besetzung des Brenners durch Alpini
Postverkehr tber den Brenner von Juli bis September eingestellt
Besetzung Norditaliens durch deutsche Truppen
Deutsche Dienstpost Alpenvorland entlang der Brennerroute

1945: Zusammenbruch und Besetzung Nordtirols durch italienische
Truppen nur mehr italienische Militarpost tiber den Brenner
ziviler Postverkehr auf dem Umweg iber die Schweiz
und erst ab 1. 1. 1946 wieder tGber den Brenner



